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Bauliche Veranderungen

Rickbau Bestandsgebaude Leostabe

Erhaltung Bestandsgebaude Hafenstrale
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Raickbau Satteldach und Neugrindung Volgesthoss

Verweilungsorte

Bestandsgebeude Hafensiafe
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Buswendelres als Masterfom Erhchung und Veringung Fassade ldsen Fassade fastem Grundsticksiyenze als Tiefgaragenfom
Riickbau Bestandsqebaude Leostrabe
Um eing optimale Raum- und Flachennutzung zu bekommen, ist der Rilckbau des bestehenden
(ebaudes zwingend erforderich.
Erhaltung Bestandsgebaude Hafenstrafe
Das Gebéude ,Gleis 22° zu erhallen zahite zu den Priontéten. Das Giebeldach solte entfent und
= statidessen ein Vollgeschoss mit Flachdach aufgesetzt werden. Durch die Begrinung des Daches
— und der dem Busbahnhof zugewandten Seite werden beide Gebaude optisch zu einer Einheit,
— ErschlieBungskem
g Die ersten zwei Geschosse im Zentrum der Verkehrsinsel geben die Maglichkeit, einen einzigartigen
i‘f—: Wartebereich zu entwerfen. In ihm werden das Info-Center, ein Kleiner Supermark! sowie ein Café
= enthalten sein.
Wohren Biro Miethare Konferenaraume
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Statk-Konzept mit nachgespannter oriogonaker W IR Verketvsfihrung BusLKW
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Fahmadparkplize Kurzeiparkpléze Langzefparkplaze Bewohnemerplatze
S Wohn- und Biirogeschosse
2 B Das (lber dem Busbahnhof schwebende Gebaude wurde mit aufleren umlaufenden Balkonen und
_°= einem Lichthof mit Laubengangen auf allen Etagen entworfen. Dieser dient dem Lichteinfall in die
4 Wohnungen/Biros und der Innenkembelichtung. Ein besonderes Tragsystem miftels Zugseien vom
A zweiten OG bis zur Oberkante des ErschlieBungskems in Verbindung mit orthogonalen
1 \ ' Rippendecken ermdglicht die Spannweite von fast 26 Metern. Die Grundrisse wurden in einem
Rastersystem zum Erhalt max. rechtwinkliger Einheiten konzipiert, Alle Bauvorschrifien wie
- 1 k Fluchtwege, Fenster in Raumen usw. sind eingehalten. Das Dach soll begrint werden und als
i S ,0ase" den Bewohnern zur Verfugung stehen. Auch die Fassade des Gebaudes sowie des daneben
L : stehenden Gebaudes ,Gleis 22° werden einfeitich als begrnte Fassade ausgefinrt.
. Tiefoarage
In zwei Untergeschossen konnten mehr als die geforderte Anzahl an Fahrad- und PKW-
Rbstelfféchen in ibersichtichen Bereichen erarbeitet werden, Fahrréder als auch PKW fahren Gber
getrennte Rampen ein und aus. Elekro-Ladestationen sind vorgesehen, ein ,Car-Bike-Sharing®
- 5 kann es geben.
i Mitelinse!
j j 333 Der Zugangsbereich wurde aus Richtung Hauptbahnhof kommend opfisch frei gestattet. Die Insel
1 1l ' ' - selbst wurde 5o angelet, dass die geforderte Anzahl an Haltestellen sowie ein LKW-Stellplatz
' '\ _ AR vorhanden sind. Die Form leitet sich aus den Buswendekreisen ab. Es gibt gendigend Platz fir
= MK Passagiere, auch Sizbénke kinnen (im Trockenen) aufgestelt werden.
i,;_ ] . i; = = Sitzecken
< Wion>= =4/ Auf zwei Griinfiéchen ist geniigend Platz zum Einrichten von Sitzecken.
= == geng
g-':' j g Z / Grinflache
e . Nicht zwingend dem Verkehr zugeordnete Fiéchen werden begrint und dienen der Abgrenzung.
vl Regonahvertehr
=
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Innenkembefchfung Fassadenbelchiung Grinfiche

Auch die FuBganger werden auf separaten Gehwegen entiang den Fahrradspuren um den
Busbahnhof herumgefiihrt. Vier direkte Zugange firen auf die Mittelinsel.

Fahrradwegeinbindung
Der Radverkehr wird auf separaten Fahrspuren um den Bereich Busbahnhof parallel zu den Strafien

Die Form der Verkehrsfiache ergibt sich aus dem bestmdglichen Zusammenspiel aller Arten von
Verkehrim cffentichen Bereich. Erforderliche Fufl- und Radwege wurden sicherheitshalber im
dufieren Bereich, Fahrspuren und Parkplatze mit separaten Zu- und Abfahrten an nur einer
Erschliefungsstralle in den inneren Bereich gelegt, wenn maglich gefrennt durch Grinfiachen.

Der Taxibereich wurde auf der Straenseite zum Busbahnhof geplant, an der es keine Ein- und
Ausfahrten giot. Parallel 2u Rad- und Fuweg befindet sich eine separate Fahrspur. Genug Platz fiir
mehrere Taxenist vorhanden so dass hier An- und Abreisende ohne Zeitverzug umsteigen kinnen,

LKW Stellplatze

geleitet Kurzzeitparkplétze Es gibt sowahl einen LKW Stellplatz an der Mittelinsel als auch vor dem Bestandsgebéude
Ein- und Ausfahrt Halte- und Kurzzeitparkplétze sind ber eine separale einspurige Zufahrt zu erreichen, somit wird Hafenstralle. Ein problemlose An- und Ablieferung der i diesen Gebéuden vorhandenen
Alle Ein- und Ausfahrten sowohl zum Busbahnhof als auch zur Tiefyarage und zu den storender Querverkehr vermieden. Die Parkplatze sind in Reihe versetzt angeordnef um Einrichtungen ist gewahrleistet.

Kurzzeitparkplatzen erfolgen dber die westlich vorbeifihrende Strafle. Somit sind alle anderen zeitaufiwendiges Rangieren zu vermeiden. Ein Wendekreis vor dem FuRgéngerzugang sorgt opny

Stralien von ein- und ausfahrendem Verkehr nicht betroffen.

Regionalverkehr

Fir die Busse des Regionalverkehrs sind insgesamt neun Stellpfétze vorgesehen, um
vorgeschriebene Ruhezeiten einzuhalten. Fnf dieser Stellplatze sind auf der sidlich
vorbellaufenden Strae geplant, diese solte aus Sicheneitsgrinden zur Einbahnstraie deklarier
Werden.

reibungslos fir eine Ausfaht mit startenden Bussen.

Stadtverkehr

Fir die Busse (auch Gelenkbusse| des Stadtverkehrs sind insgesamt zehn Standplétze vorgesehen,
um vorgeschriebene Runezeilen einzuhalten. Alle Platze konnen unabhangig direkt an- und

abgefahren werden.

Zur besseren Anbindung an den OPNV sollen zusatzliche Haltestellen auBerhalb des Busbahnhofes
an den vorbeifurenden Straen entstehen.

Fernverkehr

Das Befahren mit Bussen erfolgtim Unrzeigersinn um die Mittelinsel und ist somit klar erkenntiich,
Alle Haltestellen sind so gestaltet, das jederzeit jede sowohl mit einem Doppelstockbus als auch mit
(Gelenkbus an- und abgefahren werden kann.
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